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AIP AD2 LFRS TEXT 1FRANCE 07 JUN 07
 AMDT 07/07 © SIA
 NANTES ATLANTIQUE
 1 ORGANISMES CHARGES DES SERVICES DE LA CIRCULATIONAERIENNE- TMA NANTES : NANTES APP.- SIV NANTES : NANTES Information.
 2 CALAGE ALTIMETRIQUEL’altitude de transition dans la TMA NANTES est de 5000 ft.Le niveau de transition est calculé par NANTES APP.
 3 POINTS DE COMPTE RENDU
 4 PROCEDURES4.1 Itinéraires IFR à l’intérieur de la TMA4.1.1 Itinéraires
 Transit : AD2 LFRS ARCAérodrome de NANTES ATLANTIQUE :
 - STAR : AD2 LFRS STAR- SID : AD2 LFRS SID- SID initial et moindre bruit : AD2 LFRS INI
 Aérodrome de St NAZAIRE MONTOIR :- STAR : AD2 LFRZ STAR- SID : AD2 LFRZ SID
 4.1.2 Définition des itinérairesLes SID et les STAR sont transmises par radiotéléphonie sous formecodée comme mentionné sur chaque trajectoire des cartes :SID : Nom du départ/N° de validité/N, S, W ou E
 N départ NANTES QFU 030S départ NANTES QFU 210W départ SAINT NAZAIRE QFU 256E départ SAINT NAZAIRE QFU 076.
 STAR : Nom de l’arrivée/N° de validité/A, B, ZSTAR NANTESA, BZ STAR ST NAZAIRE.
 4.2 Procédures en l’absence d’information de distanceEn l’absence de diffusion sur l’ATIS, les CDB devront aviser l’organis-me responsable de toutes anomalies de réception du DME.A l’arrivée à NANTES, pour les aéronefs en panne radio, les CDBdevront procéder de la limite de la TMA vers GL en route directe.Les CDB dont les aéronefs ne sont pas équipés de DME ou dont leDME est en panne avant leur départ vers NANTES devront signalercette information en remarque sur le plan de vol.
 4.3 Plan de vol et mise en route4.3.1 Plan de vol
 Les plans de vol sont rédigés conformément aux SID et STAR publiés.4.3.2 Mise en route
 Les CDB demandent l’autorisation de mise en route sur la FREQ Sol.
 1 AUTHORITY RESPONSIBLE FOR AIR TRAFFIC SERVICES
 - TMA NANTES : NANTES APP.- SIV NANTES : NANTES Information.
 2 ALTIMETER SETTINGTransition altitude within the TMA NANTES is 5000 ft.The transition level is calculated by NANTES APP.
 3 REPORTING POINTS
 4 PROCEDURES4.1 IFR routes within the TMA4.1.1 Routes
 Transit: AD2 LFRS ARCAD of NANTES ATLANTIQUE:
 - STAR : AD2 LFRS STAR- SID : AD2 LFRS SID- SID initial and noise abatment: AD2 LFRS INI
 AD of St NAZAIRE MONTOIR:- STAR : AD2 LFRZ STAR- SID : AD2 LFRZ SID
 4.1.2 Routes definitionSID and STAR are transmitted on the frequency and identified by (seecharts):SID: Name of departure/NR of validity/N, S, W or E
 N departure NANTES QFU 030S departure NANTES QFU 210W departure SAINT NAZAIRE QFU 256E departure SAINT NAZAIRE QFU 076.
 STAR: Name of arrival/NR of validity /A, B, ZSTAR NANTES A, BZ STAR SAINT NAZAIRE.
 4.2 Procedure in absence of distance informationWithout ATIS broadcasting, the pilots should advise the authority forany reception anomaly of the DME.For ACFT arriving to NANTES, with a radio failure the pilot-in-com-mand must proceed from the limit of TMA to GL in direct routeing.For the ACFT without DME or with a breakdown of DME before depar-ture inbound to NANTES, the pilot-in-command should advise thisinformation in remark in the flight plan.
 4.3 Flight plan and start-up4.3.1 Flight plan
 Flight plans are drawn up according to published SID and STAR.4.3.2 Start-up
 The pilot-in-command ask start-up clearance on Ground Frequency.
 ABLAN - BALNI - BOBRI - DILOM - ERBIN - GODAN - KARPU - LAROK - LUGEN - NEDAN - NORMI - OLOLO - OSBEN - RIMON - SUBAK - SUDIL - SUGET - TIRAV - VELET - RETKO
 (cf ENR 4.3)
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AD2 LFRS TEXT 2 AIP07 JUN 07 FRANCE
 4.3.3 Service de délivrance de la clairance de départ par liaison dedonnéesLa demande de clairance de départ par liaison de données doit êtreinitialisée par les équipages 11 minutes avant l'heure prévue de miseen route.En cas d'absence de réponse 5 minutes avant l'heure prévue de mise enroute, l'équipage contacte la fréquence SOL pour obtenir la clairance.L'accusé de réception de l'équipage doit parvenir au service du contrô-le au plus tard 5 minutes après réception de la clairance.Sauf remarque particulière mentionnée dans le message, la clairancede départ obtenue par liaison de données tient lieu de clairance demise en route.Le service de délivrance de la clairance de départ par liaison dedonnées ne doit pas être initialisée par l'équipage si le vol projeté nerespecte pas les itinéraires publiés.Pour les autres dispositions relatives à la délivrance de clairance dedépart par liaison de données, voir AIP FRANCE ENR 1.5-13.
 4.4 Transfert de communicationLes changements de fréquence ont lieu sur instruction de l’organismetransféré. A tout changement de fréquence, le CDB doit appeler sansdélai sur la nouvelle fréquence assignée.
 5 FONCTIONS RADARNANTES Approche utilise les fonctions surveillance radar, assistanceradar, guidage radar pour rendre les services du contrôle d'informationde vol et d'alerte.
 4.3.3 Departure clearance delivery via Data link service
 Aircrews must send data-link departure clearance request 11 minutesbefore scheduled start up time.
 If no reply 5 minutes before scheduled start up time, aircrews shouldcontact GROUND frequency to get data-link departure clearance.The clearance acknowledgement message must be received by ATCat the latest 5 minutes after clearance has been issued.Unless otherwise stated, start up clearance is included in the data-linkdeparture clearance message.
 Aircrews should not use the data-link departure clearance service iftheir flight plan does not comply with a published SID.
 For further information concerning DCL, see AIP FRANCE ENR 1.5-13.
 4.4 Handover of communicationFrequency changes take place when instructed by the authority res-ponsible for air traffic control. The ACFT must call immediatly whene-ver the frequency is changed.
 5 RADAR FUNCTIONSNANTES Approach use radar surveillance, radar assistance and radarguiding to provide the air traffic control service, traffic information andalert.
 AMDT 07/07 © SIA
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En vue de réduire les nuisances sonores autour de l’aérodrome de NANTES-ATLANTIQUE (Loire-Atlantique), les restrictions d'exploitation suivantes sontdécidées.
 On désigne par :
 - “exploitant” : l’exploitant technique d’un aéronef ;
 - "mouvement” : un atterrissage ou un décollage ;
 - “aéronefs les plus bruyants du chapitre 3“ : les aéronefs équipés deturboréacteurs dont la certification acoustique répond aux normesénoncées au chapitre 3 de la deuxième partie du premier volume del’annexe 16 de la convention relative à l’aviation civile internationaledu 7 décembre 1944 et qui présentent une marge cumulée desniveaux de bruit certifiés, par rapport aux limites admissibles définiesdans ce chapitre, inférieure à 5 EPNdB ;
 - “aéronefs bruyants du chapitre 3“, les aéronefs équipés de turboréac-teurs dont la certification acoustique répond aux normes énoncées auchapitre 3 de la deuxième partie du premier volume de l’annexe 16de la convention relative à l’aviation civile internationale du 7décembre 1944 et qui présentent une marge cumulée des niveaux debruit certifiés, par rapport aux limites admissibles définies dans cechapitre, supérieure ou égale à 5 EPNdB et inférieure à 8 EPNdB ;
 - "essais moteur” : toute opération effectuée sur un aéronef à l’arrêt, aucours de laquelle ses moteurs fonctionnent pendant plus de 5minutes ou à une puissance supérieure à celle utilisée pour lesséquences de mise en route et de roulage.
 1 CONSIGNES GENERALES
 Le commandant de bord ne peut déroger à ces règles que s'il le jugeabsolument nécessaire pour des raisons de sécurité du vol.
 Les équipages doivent respecter les consignes de conduite machinedes manuels d'exploitation visant à réduire au minimum l'impact sono-re des atterrissages et décollages. Ces consignes doivent êtreconformes aux prescriptions OACI PANS-OPS, volume 1.
 Les aéronefs évoluant selon les règles de vol aux instruments doiventrespecter les procédures particulières élaborées en vue de limiter lesnuisances sonores et portées à la connaissance des usagers par lavoie de l'information aéronautique.
 Les aéronefs évoluant selon les règles de vol à vue doivent respecterles consignes particulières élaborées en vue de limiter les nuisancessonores et portées à la connaissance des usagers par la voie de l'in-formation aéronautique.
 Le survol de l'agglomération nantaise est à éviter.
 2 RESTRICTIONS D’UTILISATION DE L'AERODROME (HIV + 1HR)
 Aucun des aéronefs les plus bruyants du chapitre 3 ne peut, sur l'aéro-drome de NANTES-ATLANTIQUE :
 - atterrir entre 2030 et 0400, heure d'arrivée sur l'aire de stationnement ;
 - décoller entre 2030 et 0400, heure de départ de l'aire de stationne-ment.
 Aucun des aéronefs bruyants du chapitre 3 ne peut, sur l'aérodromede NANTES-ATLANTIQUE :
 - atterrir entre 2130 et 0400, heure d'arrivée sur l'aire de stationne-ment ;
 - décoller entre 2130 et 0400, heure de départ de l'aire de stationne-ment.
 PROCEDURES DE DEPART
 Voir AD2 LFRS INI.
 With a view to reducing noise pollution in the vicinity of the airfield of NANTES-ATLANTIQUE (Loire-Atlantique), the following operating restrictions have beenintroduced.
 The following definitions apply:
 - “Operator”: the technical operator of the aircraft;
 - "Movement”: a landing or a take-off;
 - “Noisiest Chapter 3 aircraft“: aircraft fitted with jet engines whoseacoustic certification meets the standards contained in Chapter 3 ofthe second part of the first volume of Annex 16 to the internationalcivil aviation convention dated 7 December 1944 and that have acumulative margin of certified noise level, compared with the allo-wable limits defined in this chapter, of less than 5 EPNdB;
 - “Noisy Chapter 3 aircraft“: aircraft fitted with jet engines whose acous-tic certification meets the standards contained in Chapter 3 of thesecond part of the first volume of Annex 16 to the international civilaviation convention dated 7 December 1944 and that have a cumula-tive margin of certified noise level, compared with the allowable limitsdefined in this chapter, of at least 5 EPNdB and less than 8 EPNdB;
 - "Engine tests”: any operation undertaken by a stationary aircraftduring which the engines are operated for more than 5 minutes or ata power level that is greater than that used for start-up and taxiingsequences.
 1 GENERAL INSTRUCTIONS
 The aircraft captain cannot ignore these rules unless in his judgementthis is unavoidable for flight safety reasons.
 Aircrews must comply with instructions contained in operating manualsaimed at minimizing the noise impact of landings or take-offs. Theseinstructions must comply with the requirements of ICAO PANS-OPS,volume 1.
 Aircraft operating under instrument flight rules must respect the specialprocedures developed with a view to limiting noise levels and publi-shed for the information of users via the aeronautical information servi-ce.
 Aircraft operating under visual flight rules must respect the special ins-tructions developed with a view to limiting noise levels and publishedfor the information of users via the aeronautical information service.
 Avoid flying over the city of Nantes.
 2 RESTRICTIONS ON USE OF THE AIRFIELD (WIN + 1HR)
 No “noisiest Chapter 3 aircraft” may carry out the following atNANTES-ATLANTIQUE:
 - Land between 2030 and 0400, time of arrival at parking area;
 - Take off between 2030 and 0400, time of departure from parkingarea.
 No “noisy Chapter 3 aircraft” may carry out the following at NANTES-ATLANTIQUE:
 - Land between 2130 and 0400, time of arrival at parking area;
 - Take off between 2130 and 0400, time of departure from parkingarea.
 DEPARTURE PROCEDURES
 See AD2 LFRS INI.
 AIP AD2 LFRS ENV 1FRANCE 18 JAN 07
 AMDT 02/07 © SIA
 NANTES ATLANTIQUE
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AD2 LFRS ENV 2 AIP18 JAN 07 FRANCE
 PROCEDURES D'ARRIVEE ENTRE 2000 et 0400 (HIV : + 1 HR)
 Afin d’éviter l’exécution d’une procédure complète aux instruments ainsi quele survol de l’agglomération nantaise, sauf impossibilité momentanée, toutearrivée IFR fera l’objet d’un guidage radar assorti de restriction d’altitudevers la finale 03.
 Avions de tous types : le QFU 030 est obligatoire jusqu’à un vent arriè-re de 8 kt, sauf si l’état de la piste rend son utilisation impossible.
 3 APPROCHES A VUE
 De 2000 à 0400 : les approches à vue sont interdites.
 De 0400 à 2000 : ACFT < 5,7 t : approches à vue possibles RWY 03 et RWY 21.ACFT > 5,7 t : RWY 21 : approches à vue interdites.
 RWY 03 : approches à vue possibles sur autorisation ducontrôle, sous réserve d’être aligné dans l’axe de piste àOSBEN, passage à 1500 ft QNH à 4 NM NT ou 5 NMNTS. Les approches à vues sont interdites à tout ACFTayant une classification de turbulence de sillage HEAVY.
 (HIV + 1 HR).
 4 VOLS D'ENTRAINEMENT
 Les vols d'entraînement des aéronefs dont la masse maximale audécollage est supérieure à 5,7 tonnes, sont autorisés du lundi au ven-dredi de 0600 à 1000 et de 1200 à 1600 et sont interdits les samedis,dimanches et jours fériés.
 Pour les appareils dont la masse maximale au décollage est inférieure ouégale à 5,7 tonnes : ces vols sont autorisés tous les jours de 0500 à 2030.
 HIV : + 1 HR.
 Les vols d’entraînement de maniabilité sur l’AD en VFR sont soumis àautorisation préalable du contrôle. Les demandes sont faites auprès duBRIA : 02 40 84 80 45.
 5 ESSAIS MOTEURS
 Les essais de moteurs en maintenance sont interdits de 2100 à 0400(HIV + 1 HR).
 En dehors de cette plage horaire, ils sont effectués :
 - au ralenti, sur poste de stationnement ;
 - en puissance sur le parking Mike.
 6 GROUPE AUXILIAIRE DE PUISSANCE
 Sur les aires de trafic, les groupes auxiliaires de puissance ne peuventêtre mis en fonctionnement plus de 60 minutes avant l'heure de départde l'aéronef.
 Après l'arrivée de l'aéronef, la durée d'utilisation de ces groupes nepeut dépasser 20 minutes.
 7 MANUEL D'EXPLOITATION DES COMPAGNIES
 Tous les exploitants effectuant des vols commerciaux au départ ou àl'arrivée de l'aérodrome de NANTES-ATLANTIQUE doivent publier,dans leurs manuels d'exploitation, la classification de leurs aéronefs auregard des définitions précitées.
 8 EXEMPTIONS
 Ces dispositions ne font pas obstacle à l'atterrissage ou au décollage,à titre exceptionnel, des aéronefs suivants :
 - aéronefs effectuant des missions de caractère sanitaire ou humanitaire ;
 - aéronefs en situation d'urgence tenant à des raisons de sécurité de vol ;
 - aéronefs mentionnés à l'article L. 110-2 du code de l'aviation civile ;
 - aéronefs effectuant des vols gouvernementaux.
 ARRIVAL PROCEDURES BETWEEN 2000 AND 0400 (WIN: + 1 HR)
 To avoid carrying out a full instrument procedure and overflight of thecity of Nantes, apart from unavoidable brief excursions, all IFR arrivalswill be subject to radar guidance combined with an altitude restrictionon final approach to runway 03.
 Aircraft of all types: QFU 030 is mandatory up to a tail wind componentof 8 kt, unless the state of the runway renders its use impossible.
 3 VISUAL APPROACHES
 Between 2000 and 0400: visual approaches forbidden.
 Between 0400 and 2000:ACFT < 5.7 t: visual approaches allowed to RWY 03 and RWY 21.ACFT > 5.7 t: RWY 21: visual approaches forbidden.
 RWY 03: visual approaches allowed subject to ATC clea-rance, provided aligned with runway axis at OSBEN,descend to 1500 ft QNH at 4 NM NT or 5 NM NTS.Visual approaches are forbidden for any aircraft with awake turbulence classification of HEAVY.
 (WIN + 1 HR)
 4 TRAINING FLIGHTS
 Training flights for aircraft with a maximum take-off weight of more than5.7 tonnes are authorized from Mondays to Fridays between 0600 and1000 and between 1200 and 1600; they are forbidden on Saturdays,Sundays and public holidays.
 For aircraft with a maximum take-off weight of less than or equal to5.7 tonnes, these flights are authorized every day between 0500 and 2030.
 WIN + 1 HR.
 Handling training flights on the AD in VFR are subject to prior clearan-ce by ATC. Requests are to be submitted to BRIA: 02 40 84 80 45.
 5 ENGINE TESTING
 Maintenance engine testing is forbidden between 2100 and 0400 (WIN + 1hr).
 Outside this period, they are to be carried out:
 - At idle on the parking point;
 - At high power on dispersal area Mike.
 6 AUXILIARY POWER UNITS (APU)
 On traffic areas, APUs are not to be started more then 60 minutesbefore the aircraft’s departure time.
 After aircraft arrival, APUs are not to be used for more than20 minutes.
 7 COMPANY OPERATING MANUALS
 All operators carrying out commercial flights departing from or arriving atNANTES-ATLANTIQUE are to publish in their operating manuals theclassification of their aircraft in relation to the above-mentioned definitions.
 8 EXEMPTIONS
 Exceptionally, these provisions shall not prevent the landing or take-offof the following aircraft:
 - Aircraft undertaking medical or humanitarian operations;
 - Aircraft in a flight safety-related emergency situation;
 - Aircraft mentioned in article L. 110-2 of the civil aviation code;
 - Aircraft undertaking government flights.
 AMDT 02/07 © SIA
 ☛
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AMDT 07/06 © SIA
 Les aéronefs doivent se conformer aux spécifications fixées pour chaque itiné-raire normalisé de départ.
 Départs omnidirectionnels
 Utilisables uniquement sur autorisation particulière de l’APP.
 En cas d’altération de cap en guidage radar au départ, le pilote doit appliquerles contraintes de vitesse et de conduite machine de la procédure moindre bruit.
 Suivre la procédure de décollage NAPD1.
 Sauf contrainte de sécurité, les trajectoires SID doivent être rigoureusement sui-vies et ne doivent pas être modifiées avant 3000 ft AMSL minimum et sur ins-truction du contrôle.
 Itinéraires - CLR montée initiale FL 060
 BALNI 1 N : Après procédure moindre bruit, intercepter et suivre le RDL357° NTS vers BALNI.
 ERBIN 1 N : Après procédure moindre bruit, rejoindre le point de survol obli-gatoire RETKO, intercepter et suivre le QDM 301° MT vers MTpuis suivre le QDR 292° MT vers ERBIN.
 RIMON 1 N : Après procédure moindre bruit, rejoindre le point de survol obli-gatoire RETKO, intercepter et suivre le QDM 301° MT vers MTpuis suivre le QDR 333° MT vers RIMON.
 NORMI 1 N : Après procédure moindre bruit, rejoindre le point de survol obli-gatoire RETKO, suivre la RM 206° pour intercepter et suivre leRDL 233° NTS vers NORMI.
 LUSON 1 N : Après procédure moindre bruit, rejoindre le point de survol obli-gatoire SUBAK, intercepter et suivre le RDL 140° NTS versBOBRI, puis intercepter et suivre le RDL 200° ANG versLUSON.
 LUGEN 1 N : Après procédure moindre bruit, rejoindre le point de survol obli-gatoire SUBAK, intercepter et suivre le RDL 140° NTS versBOBRI puis LUGEN.
 ANG 1 N : Après procédure moindre bruit, rejoindre le point de survol obli-gatoire VELET, intercepter et suivre le QDM 045° ANG versANG.
 Panne de COM
 Afficher code 7600.
 En VMC, faire demi-tour pour atterrir sur l’aérodrome.
 En IMC, poursuivre le vol jusqu’aux limites de la TMA, en respectant la trajectoi-re de départ, au dernier FL assigné ou, si celui-ci n’est pas compatible avec lesobstacles, au premier FL de sécurité et ensuite appliquer les éléments du PLNen vigueur.
 Aircraft must comply with specifications stated for each standard instrumentdeparture.
 Multidirectional departures
 Subject to special authorization from APP.
 In case of radar vectoring after takeoff, pilot must comply with speed and powerrequirement of low noise procedure.
 Comply with take off procedure NAPD1.
 Except security reason, SID Track must be strictly followed, and can’t be modi-fied below 3000 ft AMSL minimum and only with ATC clearance.
 Routes - initial climb CLR FL 060
 BALNI 1 N : After low noise procedure, intercept and follow RDL 357° NTSinbound BALNI.
 ERBIN 1 N : After low noise procedure, join compulsory overflying pointRETKO, intercept and follow QDM 301 MT inbound MT thenQDR 292° MT inbound ERBIN.
 RIMON 1 N : After low noise procedure, join compulsory overflying pointRETKO, intercept and follow QDM 301 MT inbound MT thenQDR 333° MT inbound RIMON.
 NORMI 1 N : After low noise procedure, join compulsory overflying pointRETKO, follow RM 206° to intercept and follow RDL 233° NTSinbound NORMI.
 LUSON 1 N : After low noise procedure, join compulsory overflying pointSUBAK, intercept and follow RDL 140° NTS inbound BOBRI,then intercept and follow RDL 200° ANG inbound LUSON.
 LUGEN 1N: : After low noise procedure, join compulsory overflying pointSUBAK, intercept and follow RDL 140° NTS inbound BOBRIthen LUGEN.
 ANG 1 N : After low noise procedure, join compulsory overflying pointVELET, intercept and follow QDM 045° ANG inbound ANG.
 Radiocommunication failure
 Squawk code 7600.
 In VMC, turn back and land at AD.
 In IMC, continue the flight until TMA limits, complying with outgoing track, at thelast assigned FL or if this level is not compatible with the obstructions, at the firstsafety level then perform your flight in compliance with the flight plan in force.
 AIP AD2 LFRS SID 1aFRANCE 08 JUN 06
 NANTES ATLANTIQUESID RWY 03
 (Protégés pour CAT A, B, C, D)
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Les aéronefs doivent se conformer aux spécifications fixées pour chaque itiné-raire normalisé de départ.
 Départs omnidirectionnels
 Utilisable uniquement sur autorisation particulière de l’APP.
 En cas d’altération de cap en guidage radar au départ, le pilote doit appliquerles contraintes de vitesse et de conduite machine de la procédure moindre bruit.
 Suivre la procédure de décollage NADP.
 Sauf contrainte de sécurité, les trajectoires SID doivent être rigoureusement sui-vies, et ne doivent pas être modifiées avant 3000 ft AMSL minimum et sur ins-truction du contrôle.
 Itinéraires - CLR montée initiale FL060
 BALNI 1 S : Après procèdure moindre bruit, rejoindre le point de survol obli-gotoire RETKO, suivre la RM 031° pour intercepter et suivre leRDL 357° NTS vers BALNI.
 ERBIN 1 S : Après procédure moindre bruit, rejoindre MT puis suivre le QDR292° MT vers ERBIN.
 RIMON 1 S : Après procédure moindre bruit, rejoindre MT puis suivre leQDR 333° MT vers RIMON.
 NORMI 1 S : Après procédure moindre bruit, intercepter et suivre RDL 233°NTS vers NORMI.
 LUSON 1 S : Après procédure moindre bruit, rejoindre le point de survol obli-gatoire SUBAK, intercepter et suivre RDL 140° NTS versBOBRI, puis intercepter et suivre le RDL 200° ANG versLUSON.
 LUGEN 1 S : Après procédure moindre bruit, rejoindre le point de survol obli-gatoire SUBAK, intercepter et suivre RDL 140° NTS versBOBRI puis LUGEN.
 ANG 1 S : Après procédure moindre bruit, rejoindre le point de survol obli-gatoire SUGET, suivre le QDR 071° GL, puis intercepter etsuivre le QDM 040° ANG vers ANG.
 Panne de COM
 Afficher code 7600.
 En VMC, faire demi-tour pour atterrir sur l’aérodrome.
 En IMC, poursuivre le vol jusqu’aux limites de la TMA, en respectant la trajectoi-re de départ, au dernier FL assigné ou, si celui-ci n’est pas compatible avec lesobstacles, au premier FL de sécurité et ensuite appliquer les éléments du PLNen vigueur.
 Aircraft must comply with specifications stated for each standard instrumentdeparture.
 Multidirectional departures
 Subject to special authorization from APP.
 In case of radar vectoring after takeoff, pilot must comply with speed and powerrequirement of low noise procedure.
 Comply with take off procedure NADP.
 Except security reason, SID Tracks must be strictly followed and can’t be modi-fied below 3000 ft AMSL minimum and only with ATC clearance.
 Routes - initial climb CLR FL060
 BALNI 1 S : After low noise procedure, join compulsory overflying pointRETKO, follow RM 031° to intercept and follow RDL 357° NTSinbound BALNI.
 ERBIN 1 S : After low noise procedure, join MT then follow QDR 292° MTinbound ERBIN.
 RIMON 1 S : After low noise procedure, join MT then follow QDR 333° MTinbound RIMON.
 NORMI 1 S : After low noise procedure, intercept and follow RDL 233° NTSinbound NORMI.
 LUSON 1 S : After low noise procedure, join compulsory overflying pointSUBAK, intercept and follow RDL 140° NTS inbound BOBRI,then intercept and follow RDL 200° ANG inbound LUSON.
 LUGEN 1 S : After low noise procedure, join compulsory overflying pointSUBAK, intercept and follow RDL 140° NTS inbound BOBRIthen LUGEN.
 ANG 1 S : After low noise procedure, join compulsory overflying pointSUGET, follow QDR 071° GL then intercept and follow QDM040° ANG inbound ANG.
 Radiocommunication failure
 Squawk code 7600.
 In VMC, turn back and land at AD.
 In IMC, continue the flight until TMA limits, complying with outgoing track, at thelast assigned FL or if this level is not compatible with the obstructions, at the firstsafety level then perform your flight in compliance with the flight plan in force.
 AIP AD2 LFRS SID 2aFRANCE 08 JUN 06
 AMDT 07/06 © SIA
 NANTES ATLANTIQUESID RWY 21
 (Protégés pour CAT A, B, C, D)
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